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Die ffolgeroden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteirlagien entnommen 
Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Einem Fahrzeug zugeordnetes ferngesteuertes Bequemlichkeits- und Informations- ubertragungssystem 
@ Ein System fur ein Fahrzeug, das eine Vielzahl aufblas- 
barer Reifen hat, wobei das System eine Vielzahl von Sen- 
soreinheiten hat, die der Vielzahl von Reifen zugeordnet 
ist. Jede der Sensoreinheiten fuhlt Aufblasdruck des zu- 
geordneten Reifens ab und sendet ein Signal, das anzei- 
gend fur den abgefuhlten Reifenaufblasdruck ist. Eine 
tragbare Einheit des Systems ist entfernt vom Fahrzeug 
gelegen und ist durch eine Person betreibbar, um ein Si- 
gnal zu ubertragen, das eine Fernsteuerungsfunktionsan- 
forderung ubertragt. Die tragbare Einheit empfangt au- 
fcerdem ein Signal, das anzeigendfur abgefuhlten Reifen- 
aufblasdruck ist, und liefert eine Anzeige des Reifenauf- 
blasdrucks an die Person. Eine Steuer-/Kommunikations- 
einheit ist am Fahrzeug gelegen und empfangt das Si- 
gnal, das die Fernfunktionsanforderung ubertragt, und 
j bewirkt die Ausfuhrung der fernangeforderten Funktion. 
, Die Steuer-/Kommunikationseinheit empfangt aufcerdem 
> die Signale, die von den Sensoreinheiten gesendet wer- 
den, und sendet das Signal, das anzeigend fur abgefuhl- 
ten Reifenaufblasdruck ist, an die tragbare Einheit. 
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Bcschreibung 
(Jcbic. dor Erfindung 

iSSUft D i- X : or,ie 8 endc Erfindung bczichi sich auf Sy- 

c c P ' son'h '"T™" 8 dnCS Fab -eugsys,cms durch 
cine I u-son bcispielswcsc emen Fahrzeugbesitzer. und be 

fiS S ' C , S y s,e r >u,n 0be «^n von Fahrzeugs.a.us- 
lnlomiationzuder Person. 



DE 101 64 333 A 1 



Himergrund der Erfindung 

1 0002] Fernsieuerungs-Bcquenilichkeilssysieiiic lurFahr- 
zeuge sind in derTechnik bekanm. Solchc Ferns.cuerungs- 
Bequeml.chkeHssys.eme s.euern eine Oder mehrere Fahr- 
zeuglunkltonen fern. Ein Beispicl einersolchen ferngesleu- 
2 *7 ,SI d3S Ver "' e geln ™« Enuiegcln eineroder 
Sr"h Fahrzcu S ,urc "- Ein Fcrns.eucrung.s-Bcqucmlich- 
kc. Wahrzcugsystcm, das ferngesteuerte Verriegelungs. und 
Enlncgelungsfunktioncn gestatiet, wird allgeniein als ein 
SSm"*^" SCh '" sselloses Zugangssysien. bezeichnet. 

T fern 8 es i euerte Bequemlichkeiisfahr- 
zuZrdni lnTh aSSen e ' nC E'^ng^einhei!, die in einem 

der ST h^f <V 8 a 1 n8ebraC,U iSt ' Und eine 5" 
der Hand gehallene Sendereinheil, die von der Empfanger- 
emhen entferni gelegen is... Die .ragbare Einhei. is. mil ei- 
nem oder mehreren manuell belaligbarcn Druckknopfschal- 
tern vorgesehen. .Teder Druckknopfschaller is. einer auszu- 
luhrcnden femges.euer.en Fahrzeugfunktion zugeordnei 
Typtscherweise .ragt e.n Fahrzcugbesi^er eine solche .rag- 
bare E.nheu an seiner Person, wenn sich der Besitzer auBer- 
halb/weg vom Fahrzeug befindet 

10004] Elek<ronische Reifendruck-Uberwachungssysleme 
ur Fahrzeuge smd ,n der Technik bekannt. Typischerweise 

Si' u ine ADZdse von ReifenaufbJas- 

d mck an emen Fahrzeugliihrer, wahrend sich der Fiihrer in- 

ncrhalb ernes Innenraums eines zugeordneien Fahrzeugs be- 
, J gC Wird 'yPi^h^eise in Form einer auf 
emer Display- oder Anzeigeeinricht.ung vorgesehenen infor 
maiiven Nachrich, geliefert, die an eL„, e A„enbre u 
des zugeordneien Fahrzeugs gelegen ist. 



Kurzc Bcschreibung der Zeichnungen 

[00061 Die vorangegangenen und wcilere Merkmale und 
Vorle.le der vorhegenden Erfindung werden sich fur den 
••> r-achmann des- Gebie.es. auf das sich die vorliegende Erfin- 
dung baaehu ban. Lesen der folgendcn Beschreibung crge- 
.iw^"^'™ aUfdiC bc » leilcnden Zcichnungen. 
10007] Fig. 1 eine schemaiische Darstellung eines Sv- 

10008] Fig. 2 eine bildliche Dars.ellung der Funk.ions- 

SS52 yBton " derFlfi - uni eincrP ™ Raf « 

15 T^\^t, 3 ei " Blockdia Sran,m einer Reifenaufblas- 
druck-Abluhleinheil des Sys.ems der Fig. ], die an eTncTi, 

10010] Hg. 4 on Blockdiagramm cincr Slcucr-ZKommu- 

■><> £S , r Bln ^ 1 ,** SyS ' emS der Fig - 1 • die an de "' gezeig- 
20 ten Fahrzeug gelegen ist; und ° 

[0011 j Fig 5 ein Blockdiagramm einer iragbaren Einhei. 
gdegenlr ^ ' ' * en ^ rn ' VOm 8eZ ^' en B*25 

Bcschreibung des bevorzug.en Ausfuhrungsbeispiels 



Zusamnienfassung der Erfindung 
r0005] GemaB einem Aspekt sieht die vorliegende Erfin- 

.X"^ 1 T^l . FahrMUg V ° r ' daS eine auf- 
blasbarer Re,fer , haL Erne Vielzahl von Sensormitteln des 
Sysiems ist. der V ie lzahl von Reifen zugeordnei ledes Sen 

m? ihk A . U ^ lasd ™ ck ^ -geLnelen SntTb 
und sendel em fur den abgefiihlten Reifenaufblasdruck an- 

S. g r a ' DaS SyS ' e,n ,Unra8 ' ,ra S bar e Transceiver- 

m..._el, d,e enifem. vom Fahrzeug gelegen sind. Die .ragba- 
ren Transce,venm..el sind durch eine Person beireibbar urn 
ein Signal zu senden, das eine Fems.euerungsfunktionsan- 
orderung ubemagl. Die .ragbaren TVansceivenmi.d "m^- 
[ZLSf" , ei " fUr ab gefUhl.en Reifenaul-blasdruck 
^ W Und hefern eine Anzci £e Reifenauf- 
blasdruck an die PersooSleuer- und Komn.unika.ionsn.i.lel 
des Systems smd am Fahrzeug gelegen. Die S.euer- und 
Kommun,kal.onsm,l.el empfangen das Signal, das dieFern- 

mnTH Un f anl " 8 " berlra 8^ ™* bewirken die Ausfiih- 
rung der femangelorderten Funklion. Die Sleuer- und Kom- 
munikanonsrrnuel empfangen auch die von den Sensonm,- 
teln gesendeien S.gnale und senden das fur den abgeftihlien 



W li r Ausl " h ™ngsbeispiel eines Systems 10, gemaB 
der vorhegenden Erfindung. is, schema.isch in Fte ] e Z 
meinsam mi. einem zugeordneien Fahrzeug 12 gezeig. Das 

Keifen 14-20. Innerhalb der Vielzahl von Reifen 14-20 oder 
ihr zugeordnei s. eine Vielzahl von Sensoreinhehen 22-28 
Jcde Sen^re.nhe.1 (z. B. 22) flihl. Aufblasdruck des zuge^ 

*» Whiten Aufblasdruck anzeigendes Signal (z. B. 30) Vor- 
zugsweise ,s. das von jeder Sensoreinheit (z. B 22) gesenh 

ufiLt z (Z T, B ' 3 V SVOndiMerEinhei '^ 
Ufizierbar (z. B. ein beslnnjiiier Identifikaiionscode der in 

40 SK^-T bezeichnelen Kommunikationsfon„a" 
2S nfh "X" rdX "1 ei " Radiofr eq»enzsignal (z. B. eine 
mm^r bezeichnete Radiofrequenz). 
10013] E,ne Steuer-/Kommunikalionseinheil 40 des Sv- 

S.euer /2 I" ,nne [ ha,b Fah ^ S 12 a "6ebrachl. Die 
Wr-/KommumkaUonseinhei. 40 emprangt die von den 
43 Sensoretnhenen 22-28 gesendelen Signale 30-36 Demge 

m^i^T fa !? g h d ^ S,e r- /Kom n.unik a uon S einheit40Inflr- 
inalion bczuglich des Reifenaufblasdrucks 

' e ° r ! 4 l Die k S,eue '-;/Kommunikationseinhei. 40 komn.uni- 
zieri 42 auch imit einer tragbaren Femsteuereinhei. 44 des 
50 Systems 10. Die Kon.munika.ion bzw. Verbindung 42 ha. 
em i besnmtmes Forma, (z. B. codien. verschliissel. und ahn- 
hches). Es se, betnerkt, daB das Forma, fur die Verbindung 
42 zw.schen der S.euer-/Ko,nmunika,ionseinhei. 40 und der 
tragbaren Emhei. 44 als ein zwei.es Foni.a. "A" Schne 
5. werden kann und anders als das Fonrn. (d. h. Fonna! '"B ) 
sein kann, das ,-urdie Verbindung (d. h. Signale 30-36) von 

on"eitnan nhe,,en , ^ ZU dCr ^e"er-/K 0 „ 1 n,unikafi 
onseinheil 40 verwendet wird. 

m i 001 ^ Vo ^ u 8 swc >se beslehl die Verbindung 42 zwischen 

Emhei. 44 uber erne Radiofrequcnzkommunikauon (z B 
auf emerzwetten mil "Y" bezeichncten Radiofrequenz) Es 
se. bemcrkl, daB die Signalfrequenz der Verbindung (d h 
■ Signale^ 30-36) von den Sensoreinhei.en 22-28 zu d e ; 
6> Sleuer-ZKonununikationseinhei, 40 anders sein kann als die 
Frequenz. der Verbindung 42 zwischen der S.euer-/Konm,u- 
n.ka.,onse,nhe,l 40 und der Ragbaren Einhei. 44 ( Z B sind 
die ers.e Prequenz "X" und die zweile Frequenz "Y" ver- 
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schicdcn). 

|(K)16] Unler Hinwcndung zur Vcrbindung 42 zwischcn 
dcr Slcuer-/Koinmunikalionscinhcil 40 und der iragbaren 
lunhcil 44 set hcnicrkl, daB die Vcrbindung bidireklional isl. 
Die Vcrbindung von dcr Slcucr-/Konimunikationseinheit 40 
am Fahr/.cug 12 zu dcr Iragbaren Einhcil 44 umfaBl ein Si- 
gnal 46, das Rcifcnaurblasdruckinfonnaiion an die (ragbarc 
Einhcil iiberiragt. Beim Empfang dcr Rcilenaulblasdruckin- 
formaiion an der iragbaren Einhcil 44 wird die Information 
zur Observation durch cine im Besitz der iragbaren Einhcil 
befindliche Person (z. B. den Fahrzeugbesiizer) dargeslelll. 
|0017] Die Verbindung von dcr iragbaren Ein heii 44 zu 
dcr Sleucr-/KommunikaLionseinheil 40 am Fahrzeug 12 um- 
faBl ein Signal 48. das eine Fernsleuerungs-Funklionsanfor- 
derung iiberiragt, uni die femgesleuerlc Ausfuhrung einer 
Fahrzeugfunklion am Fahrzeug 12 zu bewirken. In dem dar- 
gesiellien Beispiel umfassen fcrngesieuerie Fun kt ion en Ver- 
ricgeln und Enlriegcln cincr odcr mchrcrcr Fahrzcuglurcn 
52, 54. Urn das fcrngesieuerie Vcrriegcln und Enlriegeln dcr 
Turen 52, 54 zu erreichen, is! die Sleuer-/Kommunikalions- 
einheil 40 am Fahrzeug 12 belriebsmaBig mil Fahrzeugiur- 
Verriegelungsmechanismen 56, 58 verbunden. 
[0018] Es sei bemerkL, daB andere ferngesleuerte Be- 
quemlichkeilseinrichtungen am Fahrzeug 12 Liber eine Ver- 
bindung von der iragbaren Einheil 44 ferngesleuerl. werden 
konnen. Beispiele solcher Fernsleuer-Bequemlichkeitsein- 
richtungen umfassen eine Koflerraumverricgelung, ein 
Alarmsyslcm. einen eieklrisch gesleucrtcn Silz, ein elek-. 
lrisch gesteuertes Fenster, eine Silzhcizung und einen Mo- 
loranlasser. 

[0019] Unler Hinwendung zur tragbaren Einheil 44 sleuen 
eine Person (z. B. der Fahrzeugbesiizer) Bequemlichkeiis- 
funklionen am Fahrzeug 12 fern und empfangt auBerdem In- 
fonnaiion -n.bczuglich Reifenaufblasdruckslatus, alles uber 
die einzelne tragbare Einheil. Solche Information beziiglich 
Reilenaufblasdruckslatus istoft am meisten wunschenswert, 
wenn die Person das Fahrzeug 12 nichl. fuhrt, und sich daher 
nichl innerhalb des Fahrzeugs sondern auBerhalb des Fahr- 
zeugs befindet. Typischerweise, wenn das Fahrzeug 12 
stent, und die Reifen 14-20 des Fahrzeugs gewariei werden, 
isi der Falirzeugfuhrer (d. h. die Person im Besitz der iragba- 
ren Einheil. 44) ofl an einer Stelle benachbarl zu einem Fahr- 
zeugreifen (z. B. 18). 

[0020] Ein Beispiel eines solchen Szenarios isl in Fig. 2 
gezeigl und iritt typischerweise auf, wenn das Fahrzeug 12 
an einer Servicestation (nichl gezeigt) slehl, und Druckluft 
von einer Druckluftquelle 64 an der Servicestation an einen 
der aufblasbaren Reifen (z. B. 18) durch den Fahrzeugbesii- 
zer 66 (nur die Hand desBesitzers isl gezeigl) geliefert wird. 
Wenn die tragbare Einheil 44 im Besitz des Fahrzeug besi I - 
zers 66 ist, wird der Aufblasdruck innerhalb des Reifens 
(z. B. 18), der gewariei wird, wahrend der Warlung (z. B. 
dem Aufblasen)*des Reifens iiberwacht. 
[0021] Wie im Beispiel der Fig. 2 gezeigl isl, bcsleht die 
Iragbare Einheil 44 in Form eines Uhrbands, das uber einen 
Ring 68 an mindestens einem Schlussel 70 (z. B. einem 
Fahrzeugziindschlussel) befesligt ist. Daher wird die trag- 
bare Einheil 44 leichl in der Hand des Fahrzeugbesitzers 66 
geh alien, wahrend Aufblaslufl an den Reifen (z. B. 18) ge- 
lieferl wird. 

|0022] Unler Hinwendung auf die Spezifizierung dcr Sen- 
sorcinheit (z. B. 22, Fig. 3) an jedem Reifen hai jede der 
Einheil en vorzugsweise eine idenlische Siruktur. Daher ist. 
nur die ersie Sensoreinheit 22 in Einzelheii gezeigt, wobei 
vcrslandcn wird, daB die andcrcn Scnsorcinhciicn 24-28 die 
gleiche Siruktur haben. Die Sensoreinheit 22 umfaBl einen 
Druckabfuhlteil 74, einen Bestimmungsteil 76 und einen 
Senderteil 78. Der Abfuhlieil 74 ist betriebsmaBig mil dem 



Bestimmungsteil 76 verbunden 80 und ist betriebsmaBig mil 
dem Senderteil 78 verbunden 82. Dcr Bcstimniungsleil 76 
isi auch betriebsmaBig mil dem Sendeneil 78 verbunden 84. 
Der Senderlcil 78 umlaBl Scndeschall ung und eine Anlenne 
5 /urn Scndcn des Signals 30. 

10023] In dem offenbarien Beispiel fuhll dcr Abfuhlieil 74 
Druck in einer periodischen, konlinuierlichen Weisc ah. Die 
abgeiuhlte Druckinfonnaiion wird an den Beslimmungsieil 
76 gelieferu der wiederum bestimmt, ob eine Veranderung 

io im abgefiihiien Reifenaufblasdruck einen vorbesiimmten 
Schweilenwerl uberschreilel. Bei einem Beispiel basiert die 
Bcslimmung, ob der vorbestimnile Schweilenwerl uber- 
schrillcn wird, auf einer Bcsti mm ung, obein vorbcslimmies 
AusmaB der Druckerhohung innerhalb eines vorbestimmlen 

15 Zeilraums auflrill. Das Uberschreiten des Schwellenwerls 
isl einem Wunsch zugeordnet, das fiir den Aufblasdruck des 
zugeordneien Reifens anzeigende Signal 30 auszugeben. 
Wenn dcingcmaB dcr Bestimmungsteil 76 bcstiuinil, daB die 
Veranderung die vorbeslimnuen Schwellcnwcrtkrilerien er- 

20 full I, wird der Seriderleil 78 fiir einen vorbestimmlen Zeil- 
raum freigegeben, das fur den gegenwarli«en Aufblasdruck 
des Reifens anzeigende Signal 30 zu senden. Die gegenwar- 
lige Aufblasdruckinformalion wird uber das Signal 30 uber- 
tragen; das im ersten Fonnal vorgesehen isl (z. B. Formal 

25 "A") und der ersten Frequenz (z. B. Formal, "x"). 

|0024] Es sei verstanden, daB das Abfuhlen des Reifenauf- 
blasdrucks und das Liefern der Information iiber den abge- 
fuhltcn Reifenaufblasdruck an die Steuer-/Koinmunikati- 
onseinheil 40 (Fig. 1) iiber das Signal 30 ansprechend auf ei- 

30 nen anderen Reiz auflrelen kann (z. B. auf einer vorbe- 
stimmlen Zeittabelle oder uber einen beliebigen geeigneten 
Zeiisteuer- bzw. Timing- oder Aktivitalsplan). 
[0025] Unler Hinwendung zur Steuer-/Kommunikalions- 
einheit. 40 (Fig. 4) umfaBl ein Emplangerteil 88 Empfangs- 

35 schaltung und eine Antenne zum Empfangen der Signale 
30-36. Der Empfangerteil 88 ist belriebsmaBig mil einem 
Reifendruckinformations-Verarbeilungsleil 92 verbunden 
90. Ein Nachrichtenerzeugungsteil 94 isl wiederum be- 
lriebsmaBig mil dem Verarbeitungsleil 92 verbunden 96 und 

40 ist. belriebsmaBig mil einem Transceiverleil 100 verbunden 
98. Der Transceiverleil 100 umfaBl. Transceiverschallung 
und eine Anlenne zum Ausgeben des Signals 46 zum Emp- 
fang durch die tragbare Einheil 44. 

[0026] Ansprechend auf den Empfang eines oder mehre- 

45 rer Signale (z. B : 30) von der Sensoreinheit (den Sensorein- 
heilen) (z. B. 22) an den(m) Reifen (z. B. 14) iiberiragt der 
Empfangerteil 88 die Inhalte des Signals (der Signale) an 
den Verarbeitungsleil 92. Der Verarbeiiungsteil 92 ist konfi- 
gurierl, uni in dem gleichen Format, zu arbeiten (z.B. For- 

50 mat "A") an den Sensoreinheiten 22-28, so daB die Infonna- 
iion von dem Signal (den Signalen) unlerschieden bzw. er- 
kannt wird und zur Lieferung an die Person (z. B. den Fahr- 
zeugbesiizer) gehallen, der die iragbare Einheil 44 halt. 
[0027] Urn die Information an die Person zu liefern, err 

55 zeugl. der Nachrichtenerzeugungsteit 94 ein Signal, das eine 
enlsprechende Nachricht. an den Transceiverleil 100 uber- 
iragt. Der Nachrichtenerzeugungsteil 94 funkiioniert in dem 
zweiten Formal, (z. B. Formal "B"). Ansprechend auf den 
Reiz des Signals vom Nachrichtenerzeugungsteil 94 gibt der 

60 Transceiverleil 100 das Signal 46 an die iragbare Einheil 44 
aus. 

10028] Unler Hinwendung zur iragbaren Einheil 44 (Fig. 
5) isl ein Transceiverleil 104 vorgesehen. Der Transceiver- 
leil 104 umfaBl Transceiverschallung und eine Anlenne, urn 
65 die Vcrbindung 42 zwischen dcr Sicucr-/Kommunikations- 
cinheit 40 am Fahrzeug 12 und der iragbaren Einheil 44 zu 
empfangen und zu senden. Ein ProzeB- und Steuerleil 106 
isl betriebsmaBig mil dem Transceiverleil 104 verbunden 
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108. Bine Anzcigc 110 isi wiedcruni bciricbsmaBig mil den. 
ProzeB- unci Steuerteil 106 verbunden 112. 
M u )2 !L, A " s P rcchcnd den Emplane *» Signals 46, das 
abgeluhlie Rcilcnau-nilaRdmckinfoniiaiion von der Sleuer- 
/Komniunikahonseinheii 40 zu dor tragbaren Einheit 44 s 
ubertragt, funklionierl der ProzeB- und Steuerteil 106 in dem 
zweilen Formal (z. B. Fonnai "B"), um die ubertragene Rei- 
lendruckinlormaiion enisprechend zu verarbeilen (z B de- 
codieren, etc.). Ein Signal wird an die Anzeigc 110 geliefert 
so daB die Anzeige Anzeigen zur Observierung durch die 10 
Person (z B. den Fahrzeugbesilzer) Helen, die die tragbare 
Emheil 44 hail. In dem in Fig. 2 gezeigien Bcispicl zeigi die 
Anzeige an, daB der linke Hinierreifen auf cinem fiecenwar- 
hgen Aufblasdruck von 31 Pfund isl. 

10030] Unier Hinwendung zu dem Aspekl der Fern be- 15 
quemhchkeilssteuerung umfaBl die tragbare Einhei I 44 (Fig 
" ,anueiJ temgbve Druckknopfschalter 114 und 
116. Ein Schallcr 114 isl eincr Vcrricgc lungs funk lion der 
Fahrzeugiuren 52, 54 zugeordnet, und der andere Schaller 
116 isl einer Eniriegelungsfunkuon der Fahrzeugiuren zuge- 20 
ordnet. Die Druckknopfschalter 114 und 116 sind betriebs- 
maBig mil dem ProzeB- und Steuerteil 106 verbunden 118 
bzw. 120. 

f 0031] Ansprechend auf ein Reizsignal, das aufgrund ei- 
ner manuellen Belaligung eines Druckknopfschallers (z. B 25 
116) an den ProzeB- und Steuerteil 106 gelieferl wird. liefert 
der ProzeB- und Steuerteil 106 ein zugeordnetes Naehrich- 
lenpaket (z. B. Fahrzeugiuren verriegeln) an den Transcei- 
verteil 104. Ansprechend auf den Reiz des vom ProzeB- und 
Steuerteil 106 geiieferten Signals wird das Signal 48 von der 30 
tragbaren Einheii 44 zum Empfang durch die Sleuer-/Kom- 
mumkanonseinheit 40 am Fahrzeug 12 ausgegeben 
[0032] Unter Wiederhinwendung zur Steuer-TKommuni- 
katjonseinheit 40 (Fig. 4) am Fahrzeug 12 ist der Transcei- 
verteil 100 betriebsmaBig mil einem Nachrichtenverarbei- 15 
Umgsteil 126 der Steuer-ZKommunikalionseinheil verbun- 
den 124. Ein Funklionssieuerleil 128 isl wicderum betriebs- 
maBig nut dem Nachrichlenverarbeitungsleil 126 verbunden 
?dl dCni dar ^ esleJlte n Beispiel isl der Funktionssteuer- 
leil 128 eine Verriegelungssieuerung. 40 

i°°u 3 ^ Hf™ Elll P fan « des Signals 48 von der tragbaren 
Einheit 44, das eine Bequemhchkeits-Fernfunktionsanfor- 
deriing Ubertragt, wird ein Signal, das die Femsleueruncs- 
tunktionsanforderung uberiragu an den Nachrichlenverar- 
beitungsleil 126 ubertragen. Die Nachricht wird verarbeilet 45 
(z. B. decodierl, etc), und ein entsprechendes Signal wird 
an den Funktionssteuerleil 128 geliefert. Das Verarbeilen ist 
im format "B "-Signalformal. und ist anders als das Format 
(z. B. Fomiat "A"), das im Verarbeitungsteil 92 verwendet 
wjrd. Ansprechend auf den Empfang des Signals vom Nach- 50 
nchlenverarbeiiungsteil 126 wird ein entsprechendes Signal 
an die Vernegelungsmechanismen 56, 58 ausgegeben um 
die f ernangeforderte Funktion (z. B. die Fahrzeugiuren 52 
54 entnegeln) auszufuhren. 

1 0034] Es sei versianden, daB, da die Signalfrequenzen 55 
und -formate fur die Verbindung (d. h. Signale 30-36) von 
den Aufblassensoreinheiten 22-28 und die Verbindung 42 
zu/von der tragbaren Einheit 44 unterschiedlich sind die 
zwei Signaliypen unterschiedlich sind. Infolge der unler- 
schiedhchen Signaliypen mussen die Sensoreinheilcn 22-28 60 
und die tragbare Einheit 44 in Bezug auf die Verbindung 
nichtkompatibel sein. 

[0035] Aus der obigen Beschreibung der Erfindung wer- 
den Fachleuie Verbesserungen. Veranderungen und Modifi- 
kationcn enlnchmen. Solchc Verbesserungen, Vcrandcrun- 65 
gen und Modifikationen innerhalb des Fachkonnens sollen 
von den angefugten Anspriichen abgedeckt werden 



Paiemanspruche 



1 . Ein System fur ein Fahrzeug, das eine Vielzahl auf- 
blasbarer Ueifcn hat, wobei das System folgendes auf- 
weist; 

eine Vielzahl von Scnsonniiteln, die der Vielzahl von 
Reifen zugeordnei sind, jedes zum Abfuhlcn von Auf- 
biasdruck des zugeordnelen Reifens und zum Senden 
eines fur den abgefuhlten Reifenaufbiasdruck anzei- 
genden Signals; 

tragbare Transceivemiittel, enlfernl vom Fahrzeug ge- 
legen. die durch eine Person betreibbar sind, um eine 
Signal zu senden, das eine Fernsteuerungsfunklionsan- 
lorderung ubertragt, und um ein fur abgefuhlten Rei- 
fenaufbiasdruck anzeigendes Signal zu empfangen und 
erne Anzeige des Reifenaufblasdrucks an die Person zu 
Hefern bzw. vorzusehen; und 

Sleucr- und Kommunikationsmittcl, am Fahrzeug gclc- 
gen, zum Empfangen des Signals, das die Fernfunkli- 
onsaniorderung ubertragt und zum Bewirken der Aus- 
fuhrung der fernangeforderten Funktion, und zum 
Empfangen des von den Sensonnitteln gesendeten Si- 
gnals und Senden des fur abgefuhlten Reifenaufbias- 
druck anzeigenden Signals an die tragbaren Transcei- 
vemiittel . 

2. Ein System nach Anspruch 1, wobei jedes der Sen- 
sormittel Mittel zum Senden des zugeordnelen Signals 
umfaBl, das anzeigend fur den abgefuhlten Reifenauf- 
biasdruck ist, ansprechend auf eine Veranderung im ab- 
gefuhlten Reifenaufbiasdruck, die einen vorbestimm- 
len Schwellenwert uberschreitet. 

3. Ein System nach Anspruch 1, wobei jedes der Sen- 
sorimttei Mittel zum Senden des zugeordnelen Signals 
umfaBt, das anzeigend fur den abgefuhlten Reifenauf- 
biasdruck ist, ansprechend auf einen abgefuhlten An- 
stieg im Reifenaufbiasdruck. 

4. Ein System nach Anspruch 3, wobei jedes der Sen- 
sormittel Mittel zum Senden des Signals umfaBt, das 
anzeigend fur abgefuhlten Reifenaufbiasdruck ist, als 
einen ersten Signaltyp, wobei die Steuer- und Kommu- 
mkationsmittel Mittel zum Senden des Signals umfas- 
sen, das anzeigend fur abgefuhlten Reifenaufbiasdruck 
ist, als einen zweiten Signaltyp, wobei der zweite Si- 
gnaltyp unterschiedlich vom ersten Signaltyp ist. 

5. Ein System nach Anspruch 4, wobei der erste Si- 
gnaltyp em erstes Signalformal hat und der zweite Si- 
gnaltyp ein zweites, unterschiedliches Signalformal 

6. Ein System nach Anspruch 4, wobei der erste Si- 
gnaltyp auf einer ersten Frequenz ist, und der zweite 
Signaltyp auf einer zweilen, unlcrschied lichen Fre- 
quenz ist. 
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